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SAMMANFATTNING

Hosten 2019 antogs ett planprogram for delar av fastigheterna Norrby 1:19 och 1:20
nordviast om Grebo samhille i Atvidabergs kommun. Planprogrammet ger méjlighet till
maximalt 1200 nya invanare och bostadsbebyggelsen planeras genom 3 detaljplaner. |
samband med detaljplanearbetet ska dven en trafik- och bullerutredning tas fram.

Det huvudsakliga syftet med trafikutredningen ar att utreda berdaknad trafikbelastning
pa gatorna och korsningarna i omradet for tva olika scenarion. Se nedan:

e Scenario 1 - Maximal exploatering
o Byggnation av 140 villor, 62 radhus och 21 flerbostadshus (420 Igh &
75kvm
e Scenario 2 - Justerat alternativ
o Byggnation av 120 villor, 62 radhus och 12 flerbostadshus (180 Igh a
75kvm)

Planomradet ar beldget norr om Grebo samhille i Atvidabergs kommun och omfattar
106 hektar akermark, skog och sjon Arlangen. | Grebo finns skola, forskola och mindre
livsmedelshandel. Direkt i anslutning till planomradet ligger vdg 704 som ar en
kommunal vdg med bredden 5,5 meter och hastighetsbegransningen 50 km/h. Vad
galler gang- och cykelmajligheter finns ingen avsedd yta for detta i direkt anslutning
till planomradet. Genom Grebo samhdlle finns en trottoar och gang- och cykelbana
langs vdgen.

Vidare ungefar 1,5 km norrut fran planomradet leder vag 704 till riksvdag 35. Historiska
trafikmatningar visar att arsdygnstrafiken matar 2012 var 1090 fordon/dygn pa
lansvag 704, och 4810 fordon/dygn pa riksvdg 35 matar 2018.

Kapacitetsberdakningarna for korsningarna inom planomradet har utforts i
berdakningsprogrammet Capcal. Resultaten visas som belastningsgrader, vilket ar
forhallandet mellan kapacitet och faktiskt trafikflode for respektive anslutning i
korsningen. Detta innebar att en belastningsgrad mindre an 1,0 pavisar en godtagbar
trafiksituation.

Genomforda kapacitetsberdkningar pavisar inga kapacitetsproblem inom omradet.
Hogst belastning blir det vid planerad cirkulationsplats vid lansvdag 704. Har uppgar
belastningen till 0,50 under eftermiddagens maxtimme och scenariot maximal
exploatering. Darifran blir belastningsgraderna lagre langre in i omradet och langst in
uppgar belastningsgraderna till ungefar 0,01-0,13.

Da det ar relativt laga trafikfloden i omradet ar berdknade ljudnivaer vid fasad under
riktvdrdena, vilket innebar att fri planloésning kan tillampas. Om inte uteplatser
placeras ndra vagen klarar dven dessa riktvardena.
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1 INLEDNING

| detta kapitel beskrivs bakgrunden till denna utredning och det 6vergripandet syftet.
Vidare presenteras dven gdllande avgransningar, relevant underlag och styrande
dokument.

1.1 BAKGRUND

Hosten 2019 antogs ett planprogram nordvidst om Grebo samhille i Atvidabergs
kommun. Planprogrammet ger mojlighet till maximalt 1200 nya invanare och
bostadsbebyggelsen planeras genom 3 detaljplaner. | samband med detaljplanearbetet
ska dven en trafik- och bullerutredning tas fram. Trafikutredningen avser hela
planprogrammet och bullerutredningen behandlar endast del av programmet
(detaljplan etapp 1). Bullerutredningen sammanstalls i ett separat PM och endast
slutsatserna fran bullerutredningen lyfts in i trafikutredningen.

1.2 SYFTE

Det huvudsakliga syftet med trafikutredningen ar att utreda berdaknad trafikbelastning
pa gatorna och korsningarna i omradet for tva olika scenarion. Se nedan:

e Scenario 1 - Maximal exploatering
o Byggnation av 140 villor, 62 radhus och 21 flerbostadshus (420 Igh a
75kvm
e Scenario 2 - Justerat alternativ
o Byggnation av 120 villor, 62 radhus och 12 flerbostadshus (180 Igh &
75kvm)

1.3 AVGRANSNINGAR

Forutom den geografiska avgransningen sa ar en avgransning att kapacitetsanalyserna
endast utfors i Capcal, vilket innebar att belastningsgrader i korsningspunkter
berdknas. Korsningspunkter mot nya anslutningsvdagen, samt mot cirkulationen vid
lansvag 704 ingar i kapacitetsanalyserna. Detta innebar att mindre korsningspunkter
inom planprogrammets avgransning exkluderas. Vidare sa ingar ej
parkeringsutredning i trafikutredningen.

1.4 UNDERLAG OCH STYRANDE DOKUMENT

Nedan presenteras underlag och styrande dokument som har anvéants i utredningen.

e Planprogram antagandehandling, augusti 2019
e Vdgar och gators utformning, 2020
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2 NULAGESBESKRIVNING

Nuldgesbeskrivningen redogor for geografiskt lage, malpunkter och befintlig
infrastruktur.

2.1 GEOGRAFISKT LAGE

Planomradet dr beldget norr om Grebo samhille i Atvidabergs kommun och omfattar
106 hektar akermark, skog och sjon Arlangen. Se figur 1.

Arlangen

Figur 1 - Planprogramsomrade, Kalla: Planprogram Norrby, Atvidabergs kommun

Sydost om planomradet pa andra sidan lansvdag 704 ligger Grebo samhalle. Grebo ar
lokaliserad 15 km norr om Atvidaberg och 22 km séder om Linképing. Se figur 2.
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Figur 2 - Geografiskt lage
| centrala Grebo finns skola, forskola och mindre livsmedelshandel.
2.2 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIKFLODEN
Direkt i anslutning till planomradet ligger lansvdag 704. se figur 3.
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Figur 3 - Lansvag 704. Kélla: Google maps

Vdg 704 ar kommunal och har en bredd om ungefar 5,5 meter och saknar vagren.
Hastighetsbegransningen pa vdgen ar 50 km/h. Vad galler gang- och cykelméjligheter i
anslutning till planomradet sa finns det en GC-vdg som loper 6ster om vdg 704. Genom
centrala Grebo finns en trottoar och gang- och cykelbana langs vagen.

Vidare ungefar 1,5 km norrut fran planomradet leder lansvag 704 till riksvdag 35, vilket
visas i figur 4.
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Figur 4 - Riksvag 35, infart mot Grebo. Kélla: Google maps

Riksvag 35 ar statligt 4gd och ar ungefdr 7 meter bred. Bashastigheten pa vagen ar 90
km/h. Lokalt vid tatort och korsningar ar hastigheten 50 km/h eller 70 km/h. Riksvag
35 leder norrut till Linkdping och séderut till Atvidaberg. Att notera ar att riksvdag 35
ska byggas om i omradet kring Grebo. Detta innebar bland annat att korsningen

mellan riksvdg 35 och vdag 704 ska bli en planskild korsning.

Tabell 1 visar historiska trafikmatningar i anslutning till planomradet.

Tabell 1 — Historiska trafikmatningar i anslutning till omradet

Vag Matar Riktning ADT fordon/dygn
Lansvdg 704 2012 Totaltrafik 1090 (5 % tung trafik)
Riksvag 35 2018 Totaltrafik 4810 (10 % tung trafik)

2.3  KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns kollektivtrafik i form av tva busslinjer som trafikerar omrade Grebo.
Kollektivtrafikhuvudman ar Ostgétatrafiken, som ansvarar for tidtabeller,
linjestrackningar, taxor mm. Linjebuss 30 trafikerar riksvdag 35 med planerad ny
omstigningspunkt i samband med ombyggnationen av riksvdag 35. Linje 30 har i
hogtrafik 30-minuters trafik. Den busslinje som passerar genom Grebo tatort ar linje

530.
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Denna linje gar mellan Linképing och Atvidaberg via Bankekind och Grebo. Nirmsta
hallplats dr Mdrsédngsvdgen och den ligger ungefar 300 meter norr om planerad infart
till nya planomradet. Figur 5 och figur 6 visar tidtabellerna for linje 530.

m Linkdping - Bankekind - Grebo - Ktvidaberg

Mandag till fredag

ANMARKNING F
Linkdpings resecentrum 550 7.05 920 11.25 13.05 1435 1535 16.35 17.35 1855 1950 2050 21.50 2320 150
Kopmansgrand 555 710 925 11.31 13.11 1442 1542 1642 17.42 19.01 1955 2055 21.55 2325 156
Bankekind Affaren 612 729 942 11.50 1330 1501 16.01 17.03 1802 1918 20.12 21.12 2212 2342 213
Katrineberg X X o O X X X X X X X X X % X
Grebo affar 622 741 953 1201 1341 1512 1614 17.15 1814 1930 2022 2122 2222 2352 223
Grebo kyrka X X X X X % w%e X X X n X X X X
Atvidabergs resecentrum  6.40 8.00 1012 1220 1400 1532 17.37 1834 1950 2040 2140 2240 0.10 243
Ostantorp 8.10 2248 018 251
Lordag
Linkdpings resecentrum  7.15 820 1020 1220 1420 1620 1855 2050 2150 23.15 150
Kdpmansgrand 720 826 1026 1226 1426 1626 19.00 20.55 21.55 2320 1.56
Bankekind Affiiron 7.37 843 1043 1243 1443 1643 1017 2112 2212 23.37 213
Katrineberg X: X % X X K R XX % X
Grebo affir 747 853 1053 1253 1453 1653 19.27 21.22 2222 2347 223
Grebo kyrka XX X % X X X XX XX
Atvidabergs resecentrum  8.05 913 11.13 13.13 1513 17.13 1945 21.40 2240 005 243
Ostantorp 2248 013 251
Sondag
Linkdpings resecentrum  7.15 1020 1220 1420 1620 1855 2020 2150 23.15
Kopmansgrind 7.20 1025 1226 14.26 1626 19.00 20.25 21.55 2320
Bankekind Affiiren 7.37 1042 1243 1443 1643 1917 2042 2212 2337
Katrineberg X X X X X X X X X
Grebo affir 747 1052 1253 1453 1653 1927 2052 2222 2347
Grebo kyrka XX AR X % R O xR
Atvidabergs resecentrum 8,05 11.10 1313 1513 17.13 1945 21.10 2240 0.05
Ostantorp 2248 0413

Figur 5 - Tidtabell for linje 530, Linkdping - Atvidaberg. Kéalla: Ostgotatrafiken
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m Atvidaberg - Grebo - Bankekind - Linkdping

Mandag till fredag

ANMARKNING F
Ostantorp 1455 1555
Atvidabergs resecentrum  5.20 6.52 830 1015 1205 1505 16.05 17.15 17.50 1850 1950 20.50 2150 2255 0.50
Grebo kyrka X 618 X 745 X X X X X X X X X X X X X
Grebo affér 535 620 710 747 846 1031 1221 1521 1621 17.31 18.06 19.05 20.05 21.05 2205 2310 1.05
Bankekind Affaren 545 632 722 759 857 1042 1232 1532 1632 17.42 18.17 1915 20.15 21.15 2215 2320 1.15
Bankekinds vagkors X X X X X X X X X X X X X X X X X
Kdpmansgrand 604 653 743 819 917 1102 1252 1554 1657 18.02 18.37 1934 20.34 21.34 2234 2339 1.34

Linkdpings resecentrum 609 700 750 825 923 1108 1258 16.02 17.05 18.08 18.43 1939 20.39 21.39 2239 2344 139

Lordag

Ostantorp 537

Atvidabergs resecentrum 545 8.45 1045 1245 14.45 1645 1825 19.45 2045 2215 050
Grebo kyrka X X X X X X X X X X X
Grebo affir 6.00 901 1101 13.01 1501 17.01 1841 2000 21.00 2232 1.05
Bankekind Affaren 610 912 1112 1312 1512 1712 1852 20.10 21.10 2242 1.15
Bankekinds viigkors X X X X X X X X X X X
Kopmansgrind 629 9.32 11.32 13.32 1532 1732 19.12 2029 2129 2302 1.34

Linkdpings resecentrum 634 938 1138 13.38 1538 17.38 19.18 20.34 21.34 2307 1.39

Ostantorp 5.37

Atvidabergs resecentrum 545 8.45 1045 1245 14.45 1645 19.15 2045 2215
Grebo kyrka X X X X X X X X X
Grebo affir 6.00 900 11.01 1301 1501 1701 19.30 21.00 22.30
Bankekind Affiren 610 910 1112 1312 1512 1712 19.40 21.10 2240
Bankekinds vigkors X X X X X X X X X
Kopmansgrind 629 029 1132 13.32 1532 1732 1959 21.29 2259

Linkdpings resecentrum 6.34 934 1138 13.38 1538 1738 20.04 21.34 2304

Figur 6 - Tidtabell for linje 530, Atvidaberg — Linkdping. Kalla: Ostgétatrafiken

Tidtabellerna i figur 5 och figur 6 &r himtade fran Ostgotatrafikens hemsida och giller
for perioden 15 december 2019 till 14 juni 2020. Tabellerna uppdaterades senast 31
oktober 2019.
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3 TRAFIKUTREDNING

| detta kapitel redovisas sjdlva trafikutredningen. Utredningen bestar av framtagande
av framtidsscenarion och tillhérande kapacitetsanalyser. Aven oversiktlig granskning
av planerade gatusektioner inom planomradet genomfors.

3.1 FRAMTIDA FORUTSATTNINGAR

Malet med planprogrammet ar att skapa mojlighet for nya, attraktiva bostader i vacker,
sjondra miljo. Kommunens malsattning och uppskattning ar att det ska skapas plats
for 800-1200 nya invanare i Grebo. Bostdaderna ska besta av villor, radhus och
flerbostadshus. Vidare ska dven en helt ny infrastruktur i form av gator, gang- och
cykelvagar samt gronytor anldggas i omradet. Figur 7 visar illustrationsplanen fran
planprogrammet.

Teckenforklaring
f— Enfamiljshus

Radhus
Flerfamiljshus
‘v - Planomradesgrans

= Befintlig bebyggelse
Utvecklingsomrade

Figur 7 - lllustrationsplan. Kéalla: Planprogram Grebo Norrby 2019

De framtida forutsattningarna som ska ligga till grund for denna trafikutredning delas
in i tva olika scenarion. Ett scenario med maximal utbyggnad av bostdder, och ett
nagot nedbantat scenario. Se nedan.

e Scenario 1 - maximal utbyggnad
o Byggnation av 140 villor, 62 radhus och 21 flerbostadshus (420 Igh a
75kvm)
e Scenario 2 - justerat alternativ
o Byggnation av 120 villor, 62 radhus och 12 flerbostadshus (180 Igh a

75kvm)
Uppdrag: 302122, Trafikutredning Grebo Atvidaberg 2020-04-08
Bestéllare: Atvidabergs kommun Granskningshandling
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Vidare i trafikutredning kommer benamningarna Scenario 1 och Scenario 2 att
anvandas.

3.2 UPPRAKNING AV BEFINTLIG TRAFIK
Befintlig har raknats upp med Trafikverkets upprakningstal. Se tabell 2.

Tabell 2 - Uppréaknad trafik pa befintliga vagar i narheten av planomradet

Vag Matar Befintlig trafik (f/d) | Uppraknad trafik
for prognosar 2040

Lansvdag 704 2012 1090 1500

Riksvag 35 2018 4810 6200

3.3 TRAFIKALSTRING NYEXPLOATERING

Exploateringens trafikalstringstal baseras pa erfarenhetstal och olika kallor for
trafikalstring som anvants i tidigare utredningar. Erfarenhetstalen ar en
sammanvagning av flera metoder dar till exempel Trafikverkets alstringsverktyg och
rapporten Trafikalstringstal och trafikprognoser vid bebyggelseplanering' har tagits
hansyn till. Trafikalstringstalen som har antagits for denna exploatering har vidare
kombinerats med antagna parkeringstal for respektive boendeform. Detta har
resulterat i foljande:

e Basalstring pa 4,5 resor per dygn och hushall

e Antagna parkeringstal ar 2 bilplatser for villa, 1,5 bilplatser for radhus och 0,85
platser per lagenhet

e Detta ger alstringstalen 9 resor per dygn/villa. 6,75 resor per dygn/radhus och
3,825 resor/dygn per lagenhet. Observera att detta ar dubbelriktade resor och
att lagenheterna anses som relativt stora

| genomsnitt over de tre boendeformerna sa blir alstringstalet ungefar 6,5 bilresor per
dygn och hushall. Motsvarande siffra for Trafikverkets trafikalstringsverktyg och
litteraturen blir 6 respektive 6,4 bilresor per dygn och hushall.

Att antagna alstringstal i detta fall ligger nagot hégre an for évriga metoder bedoms
anda vara rimligt da bilinnehavet i Grebo antas vara relativt hogt med tanke pa det
geografiska ldget och andelen pendlande till Atvidaberg och Linképing. Det anses
ocksa vara att foredra att snarare overskatta trafiken nagot vid kapacitetsutredningar
av denna karaktar.

Medan ovan antagna alstringstal blir trafikalstringen for de tva scenarierna:

e Scenario 1: 3510 resor per dygn
e Scenario 2: 2410 resor per dygn

3.4 NATUTLAGGNING TRAFIK

For att kunna utfora kapacitetsberdakningar i Capcal maste fullstindiga floden pa
timniva inklusive sviangandelar matas in i programmet. Detta innebdr att dygnsflodena
maste goras om till maxtimmesfloden och antaganden gallande svidngandelar maste
goras. Utover planerad cirkulationsplats vid anslutningen vid lansvdg 704 sa har

1 Trafikalstringstal och trafikprognos vid bebyggelseplanering — Inregia AB 2005
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ytterligare tre korsningspunkter langs huvudgatan inom omradet inkluderats i
utredningen. Da det endast planeras en in- och utfart till omradet sa innebéar det att
trafikbelastningen blir mindre och mindre ju langre in i omradet man kommer. Figur 8
visar de korsningspunkter som inkluderas i utredningen.

Teckenforklaring
Enfamiljshus

Radhus
Flerfamiljshus
Planomradesgrans
Befintlig bebyggelse
Utvecklingsomrade

| Huvudled genom omradet |

el s
SaRAS

P

i

3 X
Cirkulationsplats mot vag 704 33 d

— - |

e W

Figur 8 - Korsningspunkter som ingdr i utredningen. lllustrationsplan tagen fran planprogram Grebo Norrby
2019.

Efter samrad med Atvidabergs kommun sa antas féljande korsningstyper:
- 1: 3-vdgskorsning med vajningsplikt mot huvudled
- 2: 3-vdgskorsning med vajningsplikt mot huvudled
- 3: 3-vdgskorsning med vajningsplikt mot huvudled
- 4: Cirkulationsplats med ett korfalt

Gallande korsning 1 sa blir detta rent utformningsmassigt en 4-vdagskorsning. Dock sa
svanger huvudleden 90 grader genom korsningen och regleringsmassigt maste darfor
en forenkling goras for att kunna representera korsningen i berdakningsprogrammet.
Darfor anges denna som en 3-vdgskorsning dar vastra och sddra anslutning blir det
samlade underordnade flodet mot huvudleden i figur 8. Detta ar en forenkling av
verkligheten men beddomningen ar att detta ar en rimlig och tillracklig representation
av situationen i detta lage.
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Den andel av det totala antalet bostdder som kan tdnkas belasta respektive
korsningspunkt i omradet berdknades genom att rakna hushallen visuellt utifran
illustrationsplanen. Detta resulterade i féljande delomraden, se figur 9.

Teckenforklaring
Enfamiljshus

Radhus
Flerfamiljshus
Planomradesgrans
Befintlig bebyggelse

Utvecklingsomrade

Figur 9 - Uppdelning av bostader inom omradet
Tabell 3 visar information om respektive delomrade som visas i figur 9.

Tabell 3 - Trafikbelastning pa respektive korsning

Delomrade Belastar Andel villor Andel radhus | Andel lagenheter
korsning nr som belastar | som belastar som belastar
korsningen korsningen korsningen
Gul 1 46 % 25% 38 %

2 66 % 67 % 86 %
3 100 % 100 % 100 %

Som visas i tabell 3 sa belastas korsning 3 av trafik fran samtliga delomraden. Aven
korsning 4 belastas av samtliga delomraden da detta ar den enda planerade in- och
utfarten till omradet.

Observera att andelar bostader som presenteras i tabell 3 dr en grov estimering av
situationen baserad pa en manuell rakning utifran illustrationsplanen. Detta kan
komma att dndras i samband av justeringar av illustrationsplanen och placering av
bebyggelse med mera. Bedomningen ar dock att detta ar fullt tillrackligt detaljerat for
andamalet i detta skede.
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Utdver belastning for respektive korsning gors féljande antaganden:

e Maxtimmestrafiken antas vara 20 % av dygnstrafiken. Detta ar generellt hogt
men eftersom det ar ett rent bostadsomrade gors bedémningen att detta ar
rimligt

e Under formiddagens maxtimme beddéms 85 % av trafiken vara utgaende och 15
% inkommande. Detta dr ett antagande baserat pa att majoriteten av boende i
omradet antas arbeta kontorstider

e Under eftermiddagens maxtimme antas en omvand férdelning av inkommande
och utgaende trafik. Detta innebar 15 % utgaende och 85 % inkommande.

e 85 % antas ha malpunkt norrut mot Linkdping, 15 % séderut mot Atvidaberg

e Maxtimmestrafiken pa lansvdag 704 antas vara 10 % av dygnstrafiken

Fullstindiga maxtimmesfloden presenteras i bilaga 1 och bilaga 2 for de tva
scenarierna.

3.5 KAPACITETSBERAKNINGAR TRAFIK

| detta avsnitt presenteras resulterade belastningsgrader for korsningarna inom
omradet. Trafikflodena som ligger till grund for berdkningarna diskuterades i avsnitt
3.4 och hittas i bilaga 1 och 2.

Kapacitetsberdakningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for
att berdakna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter?. Resultaten fran verktyget
fas i form av belastningsgrader (b) och genomsnittliga kélangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebadr att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna
byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas. Se tabell 4.

Tabell 4 - Godtagbara belastningsgrader i korsningar enligt VGU

Korsningstyp Onskvard Godtagbar Ej godtagbar
serviceniva serviceniva serviceniva

Vdjningsplikt och b<0,6 0,6<b<1,0

stopplikt

(korsningstyp A-C)

Cirkulationsplats b<0,8 0,8<b<1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad b<0,8 0,8<b<1,0

korsning

(korsningstyp E)

2 Trafikverkets metodbeskrivning for berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar
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Tabell 5 visar belastningsgraderna for scenario 1 - maximal exploatering, formiddag.

Tabell 5 - Belastningsgrader for scenario 1 — maximal exploatering, formiddag

Korsning Belastning Belastning Belastning Belastning
vast norr Ost syd

1

2

3

4

Tabell 6 visar belastningsgraderna for scenario 1 - maximal exploatering, eftermiddag.

Tabell 6 - Belastningsgrader for scenario 1 — maximal exploatering, eftermiddag

Korsning Belastning Belastning Belastning Belastning
vast norr Ost syd

Som visas i tabell 5 och tabell 6 sa blir belastningsgraderna under 1,0 med god
marginal fér scenario 1 - maximal exploatering. Hogst belastning blir det i
cirkulationsplatsen vid lansvdag 704, norra tillfarten. Har blir belastningsgraden 0,5
under eftermiddagens maxtimme. En belastning pa 0,5 innebdr inte nagra
kobildningar. Korsning 1, som ar den korsning langst in i omradet som har
kapacitetsberdknats, visar pa laga belastningsgrader. Det innebdr att 6vriga korsningar
som inte kapacitetsberdaknats kommer att ha ldgre belastningsgrader och
framkomligheten i dessa kommer att vara god.
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Tabell 7 visar belastningsgraderna for scenario 2 - justerat alternativ, férmiddag.

Tabell 7 - Belastningsgrader for scenario 2 — justerat alternativ, formiddag.

Korsning Belastning Belastning Belastning Belastning
vast norr Ost syd

1

2

3

4

Tabell 8 visar belastningsgraderna for scenario 2 - justerat alternativ, eftermiddag.

Tabell 8 - Belastningsgrader for scenario 2 — justerat alternativ, eftermiddag.

Korsning Belastning Belastning Belastning Belastning
vast norr Ost syd

Som visas i tabell 7 och tabell 8 sa blir belastningsgraderna under 1,0 med god
marginal dven for scenario 2 - justerat alternativ. Detta var vantat da detta scenario
innebdr mindre trafik. Hogst belastning blir det i cirkulationsplatsen vid lansvdag 704,
norra tillfarten. Har blir belastningsgraden 0,36 under eftermiddagens maxtimme.

Sammanfattningsvis sa bedoms det alltsa inte att uppsta nagra kapacitetsproblem i
samband med exploateringen. Vad gadller kapacitet och belastning i korsningen vid
riksvdg 35 sa planeras den korsningen att bli planskild i framtiden, varfor inte nagon
kapacitetsanalys med dagens utformning har gjorts i den korsningen.
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3.6 PLANERADE GATUSEKTIONER

| detta avsnitt diskuteras de gatusektioner som planeras inom planprogrammet.
Vad galler biltrafik sa planeras det for 8 meter breda kérbanor for huvudgatorna och
5,5 meter for de mindre gatorna. Figur 10 visar sektionerna fér huvudgatorna.

Huvudled/Angéring Huvudgata
- Kowana Trad-/ GC T~ T kevama - GC -
grényta
8.0 25 3.0 8.0 3.0
135 11.0

Figur 10 - Sektioner for huvudgator

Figur 11 visar planerade sektioner for de mindre gatorna.

S

1500 5500

|

|

|

|

:
25%, 2% 1

I
Figur 11 - Sektioner fér mindre gator

Resonemang kring dessa sektioner fors utifran krav och rad som finns listade i VGU3.
VGU dr ett styrande dokument som normalt anvands vid projektering av statliga vdgar.
Dock ar VGU ett styrande dokument dven for detta planprogram.

Beroende pa utrymme, hastighet och dimensionerande fordon sa delas situationen in i
olika utrymmesklasser. Detta kallas for dimensionerande trafiksituation. Tabell 9 visar
utrymmeskraven for personbil och lastbil vid hastighetsbegransningen 40 km/h enligt
VGU.

3 vagar och gators utformning 2020
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Tabell 9 - Utrymmeskrav VGU

Avstandskrav Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C

Personbil - Vagkant 0,20 m 0,10 m 0,10 m

Lastbil - Vagkant 0,20 m 0,10 m 0,10 m

Mote personbil - personbil | 0,35 m 0,35 m 0,35 m

Mote personbil - lastbil 0,35 m 0,35 m 0,35 m

En kérbanebredd pa 5,5 meter och 40 km/h medger enligt VGU utrymmesklass A for
moten mellan tva personbilar, och utrymmesklass B for mote mellan personbil och
lastbil. Detta bedoms vara en rimlig dimensionering for de mindre gatorna inom
planomradet. Kérbanebredden pa 8 meter for huvudgatorna ar val tilltagen och
medger utrymmesklass A for moten mellan tva lastbilar.

Langs huvudgatorna planeras 3 meter breda, dubbelriktade gang- och cykelbanor.
Enligt VGU ar det krav pa att en dubbelriktad gang- och cykelbana ska:

1. Vara delad i en gangdel och en cykeldel
2. Ha en cykeldel som ar minst 1,8 meter bred

Om gang- och cykelbanan ligger intill byggnadsfasad ska avstandet till cykeldelen vara
minst 2,5 meter. Detta bedéms kunna uppfyllas om cykeldelen ar narmst korbanan.

En funktion som inte ar medritade i planerade sektioner ar skyddsremsor mellan évriga
funktioner i vigrummet.
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Kapacitetsberdakningarna for korsningarna inom planomradet har utforts i
berdakningsprogrammet Capcal. Resultaten visas som belastningsgrader, vilket ar
forhallandet mellan kapacitet och faktiskt trafikflode for respektive anslutning i
korsningen. Detta innebar att en belastningsgrad mindre dn 1,0 pavisar en godtagbar
trafiksituation.

Genomforda kapacitetsberdakningar pavisar inga kapacitetsproblem inom omradet.
Hogst belastning blir det vid planerad cirkulationsplats vid lansvag 704. Har uppgar
belastningen till 0,50 under eftermiddagens maxtimme och scenariot maximal
exploatering. Darifran blir belastningsgraderna lagre langre in i omradet och langst in
uppgar belastningsgraderna till ungefar 0,01-0,13.

Kommunens planerade gatusektioner inom omradet har vidare jamforts med rad och
krav listade i VGU. En kodrbanebredd pa 5,5 meter och 40 km/h medger enligt VGU
utrymmesklass A for moéten mellan tva personbilar, och utrymmesklass B for mote
mellan personbil och lastbil. Detta bedoms vara en rimlig dimensionering for de
mindre gatorna inom planomradet. Kérbanebredden pa 8 meter for huvudgatorna ar
vél tilltagen och medger utrymmesklass A for moéten mellan tva lastbilar.

Langs huvudgatorna planeras 3 meter breda, dubbelriktade gang- och cykelbanor.
Enligt VGU ar det krav pa att en dubbelriktad gang- och cykelbana ska:

1. Vara delad i en gangdel och en cykeldel
2. Ha en cykeldel som ar minst 1,8 meter bred

Om gang- och cykelbanan ligger intill byggnadsfasad ska avstandet till cykeldelen vara
minst 2,5 meter. Detta bedoms kunna uppfyllas om cykeldelen dr narmst kdrbanan.

En funktion som inte ar medritade i planerade sektioner ar skyddsremsor mellan 6vriga
funktioner i vigrummet. Detta bor ses Over i planerade sektioner.

Da det ar relativt laga trafikfloden i omradet dr berdknade ljudnivaer vid fasad under
riktvardena, vilket innebar att fri planldosning kan tillampas. Om inte uteplatser
placeras nara vagen klarar dven dessa riktvardena.
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5 BILAGA 1 - MAXTIMMESFLODEN ALTERNATIV 1
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6 BILAGA 2 - MAXTIMMESFLODEN ALTERNATIV 2
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